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C'est une erreur d'opposer la route et le rail
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Vernier/Ostermundigen (ots) -

Des routes et des voies ferrées performantes sont un atout majeur pour notre pays. En diabolisant les
infrastructures routiéres, les opposants remettent en question notre mobilité dans son ensemble et
ignorent les décisions populaires antérieures. Le TCS s'engage pour la complémentarité des moyens de
transport et soutiendra avec force le oui a l'étape d'aménagement 2023 des routes nationales le 24
novembre prochain.

Le TCS s'engage pour une mobilité librement choisie, dans laquelle la route et le rail se completent judicieusement.
C'est le seul moyen de répondre efficacement aux besoins actuels et futurs de notre mobilité. L'étape
d'aménagement 2023 contribue a cette mobilité multimodale tournée vers l'avenir. Les six projets soumis en
votation sont ciblés et permettent de désengorger des points névralgiques du réseau des routes nationales. Les
projets réduisent les embouteillages, améliorent la sécurité et délestent les communes environnantes du trafic
d'évitement.

Les fonds séparés et affectés ont été décidés par le peuple

Les opposants a l'étape d'aménagement ont clairement montré qu'ils n'étaient pas intéressés par une interaction
constructive entre la route et le rail. Cela va a l'encontre de la volonté populaire, qui a approuvé a une large
majorité le fonds d'infrastructure ferroviaire (2014) et le fonds pour les routes nationales (2017). Avec ces deux
fonds affectés, la Suisse dispose d'instruments efficaces pour conserver le niveau élevé de qualité de nos
infrastructures et les développer selon les besoins, sans que les citoyens ne doivent payer des impots plus élevés
ou de nouvelles taxes. Les opposants remettent en question ces acquis de ces derniéres années et mettent ainsi en
danger notre mobilité ainsi que notre prospérité.

Les 5,3 milliards de francs prévus pour 'étape d'aménagement 2023 proviennent entierement du fonds pour les
routes nationales, qui est alimenté par les usagers de la route. Lorsque les opposants argumentent que cet argent
pourrait étre utilisé a d'autres fins, cela est tout simplement contraire aux faits. Les recettes du fonds pour les
routes nationales sont affectées a un usage précis. Il convient en outre de rappeler qu'une partie des fonds du
FORTA est également affectée aux transports publics et a la mobilité douce.

Le rail et la route sont complémentaires et doivent étre combinés entre eux

Pour le TCS, il est clair que toutes les formes de mobilité et toutes les infrastructures y relatives ont leur raison



d'étre. Les routes nationales y contribuent largement puisqu'elles représentent 45% des kilometres parcourus par
le trafic routier et 73% des kilometres parcourus par le trafic lourd de marchandises, alors qu'elles ne représentent
que 3% des routes.

Ces derniéres années, des investissements massifs dans l'infrastructure ferroviaire ont également été décidés.
Avec les étapes d'aménagement 2025, 2035 et le programme ZEB, la Confédération va investir plus de 27
milliards dans le rail, soit presque cinq fois plus que dans le projet Rail 2000 (5,4 milliards). C'est juste et
important. Mais ce qui est tout aussi important, c'est qu'ils doivent s'accompagner d'investissements paralléles en
faveur de la route, afin de répondre aux besoins de mobilité d'une population et d'une économie en forte
croissance.

Le président central du TCS, Peter Goetschi, souligne donc : " Il est faux et dépassé d'opposer la route et le rail ;
les deux sont nécessaires ! Dans les semaines a venir, le TCS s'engagera donc résolument en faveur de 'étape
d'aménagement 2023 des routes nationales ".
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Diese Meldung kann unter https://www.presseportal.ch/fr/pm/100000091/100923817 abgerufen werden.
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