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Flughafen Basel-Mulhouse, 24. November 2021

Medienmitteilung

Verlangerung der Testphase — Optimierung der
Abflugverfahren TORPA und MOROK ab Piste 15

Die neue Testphase flur die weitere Optimierung der Flugrouten bei Stdstarts auf Piste 15 mit
anschliessendem Weiterflug nach Westen (RNAV*-Verfahren TORPA und MOROK) wird ab dem
2. Dezember um rund sechs Monate verlangert. Die ersten Analysen der Korrektur, im Rahmen
derer zudem fur alle Starts auf diesen Routen das larmmindernde Abflugverfahren NADP1**
vorgeschrieben ist, zeigen positive Ergebnisse. Die franzdsische Zivilluftfahrtbehdrde DGAC,
welche die Tests im Juli 2021 gestartet hatte, ist jedoch zum Schluss gekommen, dass noch
detailliertere Analysen der gesammelten Daten notwendig sind.

Die seit Juli 2021 andauernde Testphase ist der neueste Schritt in der seit eineinhalb Jahren
andauernden Optimierung der Abflugrouten TORPA und MOROK ab Piste 15. Ziel ist es, diese Routen
wie ursprunglich geplant tber das weniger dicht besiedelte Gebiet zwischen den Gemeinden noérdlich
und sudlich der schweizerisch-franzdsischen Landesgrenze zurtickzufiihren.

Hintergrund

Eine erste Korrektur der im Januar 2019 eingefiihrten RNAV-Abflugverfahren TORPA und MOROK ab
Piste 15 wurde von Juni bis Dezember 2020 zu Testzwecken vorgenommen. Eine Zwischenbilanz im
Herbst 2020 ergab, dass die Korrektur der Prozeduren an sich erfolgreich verlaufen ist: Die neuen
Flugspuren verliefen — wie in der urspriinglichen Planung vorgesehen — tiber dem weniger dicht
besiedelten Gebiet zwischen den Gemeinden Allschwil (CH) und Hégenheim (F), zwischen
Schonenbuch (CH) und Wentzwiller (F) sowie zwischen Hagenthal (F) und Folgenbourg (F). Allerdings
konnten diese neuen Prozeduren nicht von allen Flugzeugtypen geflogen werden, namentlich nicht von
den schweren Flugzeugen, die tendenziell mehr Larm verursachen.

Diese Erkenntnis flihrte dazu, dass die DGAC die Testphase bis in den Juli 2021 verlangerte und
gleichzeitig eine erneute Optimierung der Prozeduren geplant wurde. Am 15. Juli 2021 trat diese
urspringlich bis Ende Dezember geplante Anpassungsphase in Kraft.

Durch die erneute Optimierung besteht nur noch eine einzige Flugbahn fir alle Flugzeugkategorien.
Zudem wurde die Verpflichtung, auf diesen Routen ein larmminderndes Abflugverfahren des Typs
NADP1** zu fliegen, eingefihrt. Ziel ist es, den Larm in den von diesen Flugrouten betroffenen, dicht
besiedelten Gemeinden in Flughafennéhe mittels einer anfanglich hoheren Steigrate zu reduzieren.

Erste Ergebnisse

Die ersten Analysen dieser zweiten Korrektur zeigen positive Ergebnisse: Wie urspriinglich erwartet,
fliegt nun die Gberwiegende Mehrheit der Flugzeuge Uber dem weniger dicht besiedelten Gebiet
zwischen den Gemeinden nérdlich und sudlich der schweizerisch-franzdsischen Landesgrenze.

Die DGAC hat jedoch beschlossen, die Testphase bis zum 16. Juni 2022 zu verlangern, um
detailliertere Analysen durchfihren zu kénnen.
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Wahrend diese Testphase lediglich die Abflugprozeduren TORPA und MOROK betrifft, ist im
franzdsischen Larmvorsorgeplan PPBE (Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement) 2018-2022
zudem eine Uberprufung samtlicher Startverfahren nach Siiden (also ab Piste 15) durch die DGAC
enthalten. Dabei soll Uberpriuft werden, ob das Abflugregime der Piste 15 in Sachen Sicherheit,
Kapazitat und Begrenzung der Larmbelastung nach wie vor optimal ist. Die Behdrde hat diese
Uberprufung, welche eine faktenbasierte technische Einschatzung und gegebenenfalls eine
Anpassung des Abflugregimes ermdglichen soll, nun eingeleitet.

Verfolgen der Flugspuren auf TraVis

Anwohner und andere interessierte Personen konnen die Flugspuren sowie die dazugehdérigen
Larmdaten auf dem vom EuroAirport bereitgestellten Online-Tool TraVis einsehen:
https://travis.euroairport.com

Die monatlichen Uberflugdichten sowie die Bewegungs- und Larmstatistiken der letzten Jahre kénnen
im WebReporting eingesehen werden:
https://webreporting.euroairport.com

* RNAV: aRea NAVigation - satellitengesteuerte Flachennavigationsverfahren.

** NADP1: Noise Abatement Departure Procedure 1 — ein larmmindernde Abflugverfahren, das den
Larm in Flughafennahe reduziert, indem es den H6hengewinn priorisiert.
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