Faktonkario pas Kima und das At Der Antrieh und das Auta
COz ist ein Treibhausgas und trigt zur Klimaerwarmung bei. 96,5 Prozent aller CO-Emis-

] 3 o i i Sauberer, effizienter und leiser sind heute die Motoren der modernen Autos. Den
Die Wirtschaft und das Auto sionen haben einen natiirlichen Ursprung. Der Mensch verursacht die restlichen 3,5 Prozent. Fortschritt illustriert am besten ein Vergleich: Ein Modell aus dem Jahr 2008 leistet
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A u . a ' a n d 58 h wg ' Z Die Autobranche bringt unsere Wirtschaft in Schwung: Autoim- Daven entfallen 25 Prozent auf die USA, je 15 Prozent auf China und die EU. Die Schweiz 115 PS und verbraucht 6,4 Liter auf 100 Kilometer. Im Vergleich dazu: Dasselbe Modell

Die Gesellschaft und das Auto porteure, Garagisten, Transporteure, Tankstellen oder Versicherun- ISF fiir 0,2 Prozent des w.eltwelten CO=Ausstosses verantwortlich. Von dles‘en 0.2 Proze'nt aus dem Jahr 1995 hatte 90 PS — und verbrauchte 8 Liter Benzin (siehe Grafik).
= t d U Die Einstellung der Schweizerinnen und Schweizer zum Auto ist «gut, wenn auch kritisch». gen garantieren zusammen rund 290 000 Menschen in der Schweiz wiederum verursachen die Personenwagen 24,4 Prozent der CO2-Belastung in der Schweiz.
AU 0 u n m We . So lautet das Urteil einer umfassenden Umfrage von 2007. Die Schweizer sind grundsitz- hochwertige Arbeitsstellen. Sie erwirtschaften einen bedeutenden Ob Diesel, Benzin, Gas oder Strom: Die Effizienz der Motoren wird laufend ver-

lich autofreundlich — sie sind sich der Vor- und Nachteile des motorisierten Verkehrs klar Umsatz von mehr als 80 Milliarden Franken. Um den COz-Ausstoss zu reduzieren, setzen die Autohersteller eine ganze Palette von tech- bessert — die Automobilindustrie ist eine der innovativsten Branchen tiberhaupt. Neben

bewusst. 28 Prozent sehen mehr Vor- als Nachteile, 22 Prozent sind gegenteiliger Mei- nischen Losungen ein. Etwa: Gewichtsreduktion, Steigerung des Wirkungsgrades von der Weiterentwicklung des Hybridsystems sollen bald Verbrennungsmotoren erhilt-

nung, 47 Prozent finden die Vor- und Nachteile ausgewogen. Motor und Kraftiibertragung, Downsizing oder alternative Treibstoffe. Mit solchen fort- lich sein, welche die Benzin- und Dieseltechnik so verbinden, dass die wichtigsten

Umsatz der Automobilwirtschaft im Jahr 2006 schrittlichen Losungen konnten der Treibstoffverbrauch und die CO2-Emissionen um Vorteile beider Bauarten vereinigt sind.

Dabei sind die Schweizerinnen und Schweizer gut informiert: 76 Prozent der Bevolkerung in Milliarden Franken 20 bis 30 Prozent verringert werden.

sind an Verkehrsfragen interessiert. Am glaubwiirdigsten werden die Automobilverbande
wie TCS und ACS, die Meinungen von Experten und Wissenschaftern sowie die Informa- Treibstoffreduktion und CO2-Ausstoss haben viel mit dem individuellen Fahrstil zu tun.

tionen der Bundesimter beurteilt. Wer den Treibstoffverbrauch seines Autos reduzieren will, findet clevere Tipps unter

Mobiler Fortschritt: mehr Leistung,

www.eco-drive.ch. A
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2007 (Studie von auto-schweiz)

527 Autos. Andere interessante Fakten: Zugriff auf ein Fahrzeug haben
80 Prozent aller Schweizer, 60 Prozent legen damit wochentlich mehr : : - Quelle: ACEA basierend auf IPCC Quelle: Bundesamt fiir Umwelt, 2008
als 100 Kilometer zuriick, die Hilfte nutzt taglich . '
ein Auto. Das Auto geniesst in der Schweiz eine
Sonderstellung, welche keinem anderen
Transportmittel zukommt.
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Unfalle in Relation mit den Verkehrsleistungen im Verteilung der Strassen- und Autosteuern
privaten, motorisierten Strassenverkehr 1970-2005 des Bundes im Jahr 2007
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Allgemeine Bundeskasse
150 o — Strassenaufgaben Der Kauf eines Autos ist mitunter eine hoch-
Fonds fiir Eisenbahngrossprojekte emotionale Angelegenheit. Dem Verlangen
(FinoV)/Offentlicher Verkehr/ nach Freiheit, Unabhingigkeit und Selbstbestim-
g Umweltschutz : _ 7505 mung kann nicht allein mit niichternen Sachargumenten begegnet werden. Dass
Kantonskassen Herr und Frau Schweizer heute ihr Fahrzeug mit Herz und Verstand wihlen, zeigt
- - R FJCkStE‘l lungen in Strassenkasse die Zunahme an energieeffizienten Fahrzeugen in der Verkaufsstatistik.
Diverse Ein Drittel der 3,95 Millionen Fahrzeuge in der Schweiz
gEZ'C"Z:;HEL‘*%-FFsi::la”szs::pmeme”t? sind alter als zehn Jahre. Gemessen am heutigen Stand der Ent- Apropos Herz: 83 Prozent der Schweizerinnen und Schweizer empfinden Gefiihle fiir ihr Auto. Die An-
. | ! I . . ! . wicklung sind die 1,3 Millionen Autos vollig veraltet. Das Alter der Autos ziehungskraft des Autos wirkt natiirlich nicht auf alle Personen gleichermassen. Manner sowie Befragte
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 : T P .,_5 wirkt sich nicht nur negativ auf die Sicherheit, sondern auch auf die Umwelt aus: unter 40 Jahren entwickeln mehr Emotionen zu ihrem Auto als Frauen und iltere Personen.
ol Denn moderne Autos verbrauchen im Schnitt rund 25 Prozent weniger Treibstoff und
Geleistete Personertkilameter im privaten, motorisierten Verkehr ; sind dank technischen Innovationen bedeutend sicherer als alte Fahrzeuge.
Leichtverletzte S b in Prozent Einwohner Gefiihle gegeniiber dem Auto - eine wissenschaftliche
Benzin ist he-ute der wi'chtigste“ T.reibstoff fir Pefsonen- ¢ Schyververletzte « Heute sind in den 4500 Markenvertretungen tiber 1800 Modelle erhiltlich, welche den 25 Studie von auto-schweiz
wagen. Allerdings holt Diesel kriftig auf. Von den im Jahr Getdtete Energieeffizienzkategorien A und B angehoren und durchschnittlich nur 5,9 Liter Treib- o «Viele Leute verbinden mit dem Auto mehr als mit

Quellen: Beratungsstelle flr Unfallverhiitung; Bundesamt fiir Statistik

2007 verkauften Fahrzeugen verfiigten bereits 32,5 Prozent anderen Verkehrsmitteln. Uberlegen Sie sich einmal, auf

stoff verbrauchen. Die steigenden Verkaufszahlen in diesen beiden Kategorien zeigen

iiber einen Dieselmotor. Wegen des hoheren Energiewertes von ' 5 e e iy W Importsteuern, Treibstoffabgaben, Motor- cinen deutlichen und erfrealichen Trend zu modernen. enereieeffizienten Fahrzeu 2 einer Skala von 0 bis 10, welche Gefiihle ein Auto bei
Diesel brauchen Dieselfahrzeuge rund 10 bis 15 Prozent weni- Vil (0 R L fahrzeugsteuern oder Vignetten ... jahrlich ’ g gen. B Ihnen auslést. 0 bedeutet dabei, dass Sie mit dem Auto
ger Treibstoff als vergleichbare Benziner. Deshalb wiire es poli- caal i . bezahlen Schweizerinnen und Schweizer fast O U N TS S — 15 16 i tibe rhafupt. keine G erhI_e verbinden, un_d 10 bedeutet,
tisch verniinftig, wenn die energieeffizienteren Dieselfahrzeuge b B ; neun Milliarden Franken an Strassen- und Auto- N gf ; o ?i et i fg e Datenbank auf der Internetseit 14 1 dass Sie viele Geftihle mit dem Auto verbinden.»
bevorzugt wiirden. 1995 gehorte der Airbag bei den meisten Herstellern erst zu den Sonderausstattungen. ' steuern. Die Strassenbeniitzer finanzieren also nicht S 'orn'llieren T}loc de,. . }c;.lzm‘e ; - ZssenUe alen R 10 un— . .
Heute ist er in allen bekannten Autos lingst Standard — neben Gurtenstraffern, ABS und _ ! G nur die eigentliche Strasseninfrastruktur (30,5 Prozent), www.eilergleetl ette.c }l1m emen hilireichen Auto-Umwelttest unter ke|r_1e Gefihle
Naturgas, Biodiesel und Bioethanol sind heute erhiltliche Alternativtreib- Stabilititsprogrammen, Fahrsicherheitsprogrammen und vielem mehr. Mehr Sicherheit ' sondern leisten dariiber hinaus einen erheblichen Beitrag an www.cleverunterwegs.ch. . . ; E:Z i
stoffe. Beurteilt man den ganzen Bogen von der Produktion der Treibstoffe bedeutet aber auch mehr Gewicht. Mehr Gewicht bedeutet wiederum einen hoheren die Schieneninfrastruktur (16 Prozent). Weitere 42 Prozent der .
bis zur Verbrennung im Auto, zeigen diese neuen Treibstoffe jedoch nur dann Yerbrauch, was sich letztlich negativ auf die angestrebte Treibstoffreduktion auswirkt. Steuern fliessen in die allgemeine Bundeskasse. EneraieEthzine . o
wesentliche Vorteile gegeniiber fossilen Treibstoffen, wenn sie ausschliesslich Okologie gegen Sicherheit — ein Klassischer Zielkonflikt, dessen sich leider viele nicht bT;iie':IS:zf;‘;ehrr'i‘;au";rz;’ggﬁ'eiflh;f;if:rzzs'(';eenwa;gﬁtes' - T — s
aus pflanzlichen Abfillen produziert werden. Diese verursachen zwischen 30 und bewusst sind. Dabei sind die Strassenbelédge vielerorts sanierungsbediirftig — und es fehlt den Kantonen an Geld, um die weniser Verbraueh G G e B viele Gefiihle
80 Prozent weniger CO»-Emissionen. Strassen instand zu halten oder zu erneuern. In diesem Bereich sind die EU-Mitgliedstaaten besser als das 2
Trotz einer Zunahme des Verkehrs um mehr als 40 Prozent seit 1985 haben die todlichen Autoland Schweiz.
Verkehrsunfille mit Personenwagen in den letzten 20 Jahren um 60 Prozent abgenom-
men. Die Sicherheitsanstrengungen der Automobilbauer haben merklich zu dieser Ab- Die Schweiz braucht eine moderne Strasseninfrastruktur. Denn jeder Franken, der in die Strasse investiert
nahme beigetragen. Gefordert sind tagtéglich auch die Fahrzeuglenker: Denn die Gur- wird, kommt um ein Mehrfaches zuriick. Oder anders gesagt: Unser Wohlstand fahrt auf leistungsfahigen
tentragquote auf den Vordersitzen betragt lediglich 86 Prozent — auf den Riicksitzen gar und sicheren Strassen.

nur 65 Prozent.
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auto_sulsse VEREINIGUNG SCHWEIZER AUTOMOBIL-IMPORTEURE CLEVERUNTERWEGS.CH Union professionnelle suisse de I'automobile
ASSOCIATION IMPORTATEURS SUISSES D' AUTOMOBILES ROULERINTELLIGENT.CH Unione professionale svizzera dell’automobile



