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Damit mehr Elektroautos gekauft werden, braucht es andere Anreize

Bern (ots) -

Der Staat méchte mehr Leute motivieren, auf Elektrofahrzeuge umzusteigen. Doch die bisherigen Férdermassnahmen
greifen zu wenig. Vom SNF unterstiitzte Okonominnen und Okonomen haben existierende Ansitze und neue Ideen
gepriift.

Elektromobilitdt tragt dazu bei, den Ausstoss von CO2 zu senken. Deswegen wird der Kauf von E-Autos mit
unterschiedlichen Anreizen geférdert. Ein vom Schweizerischen Nationalfonds (SNF) unterstitztes
Forschungsteam hat die Effizienz dieser Anreize untersucht. "Das bestehende System ist nicht effizient. Unsere
Berechnungen anhand des Systems im Kanton Bern zeigen, dass man mit gleich vielen Mitteln mehr oder mit
weniger Mitteln gleich viel erreichen kénnte", erkldrt Patrick Bigler, der im Rahmen seines Doktorats an der
Universitat Bern an der Studie beteiligt war. Seine Arbeit, die im Journal of the Association of Environmental and
Resource Economists (*) veroffentlicht wird, berlicksichtigt vier Faktoren: staatliche Ausgaben, Anteil von E-Autos
bei Neuwagen, Kosten fiir die Haushalte sowie soziale Gerechtigkeit.

Direkte Kaufpramien statt Steuervergiinstigungen

Der Forscher betont, dass es nicht Ziel der Studie ist, zu bestimmen, welches die beste Mobilitat fir die Zukunft
ist: "Vielmehr wollen wir verstehen, wie man pro staatlich finanziertem Franken bei Autokdufen am meisten
Wirkung erzielt."

Bisher wird im Kanton Bern die jahrlich zu entrichtende Motorfahrzeugsteuer aufgrund des Fahrzeuggewichts
berechnet, wobei der Steuersatz fir Elektroautos nur die Halfte betrdgt. In den ersten vier Jahren nach dem Kauf
von umweltschonenden Neufahrzeugen werden zusédtzliche Verglinstigungen auf die Motorfahrzeugsteuer
gewabhrt, die fir Elektroautos 60 Prozent betragen. Nach den Berechnungen der Forschenden wiirden mehr
Elektroautos gekauft, wenn diese Vergiinstigungen durch direkte Kaufpramien ersetzt wiirden. Diese
Neugestaltung kénnte die jahrlichen CO2-Emissionen im Kanton Bern um 70 Tonnen senken.

Hauptzweck der jahrlichen Fahrzeugsteuer ist allerdings die Finanzierung der Strasseninfrastruktur, was bei der
Umstellung auf direkte Kaufpramien vernachldssigt wiirde. Daher untersucht die Studie alternative
Finanzierungsmodelle, bei denen die Kaufpramien mit einem Bonus oder Malus auf die Motorfahrzeugsteuer
kombiniert werden, je nach Umweltvertraglichkeit des Fahrzeugs. So sollen zum Beispiel Personen, die sich fir ein
Elektroauto entscheiden, nicht nur eine Kaufpramie erhalten, sondern auch vier Jahre lang von einer niedrigeren
Motorfahrzeugsteuer profitieren. Anders ist das bei Fahrzeugen, die fossile Brennstoffe benétigen: Die
K&uferinnen und Kaufer profitieren von Steuerreduktionen, wenn diese relativ effizient sind, bezahlen aber héhere
Steuern fiir solche mit hohem Treibstoffverbrauch. Fiir die unterschiedlichen Szenarien resultieren im Kanton Bern
jahrliche Einsparungen an Kohlendioxid zwischen 110 bis 517 Tonnen. Der Effekt auf die &ffentlichen Finanzen
liegt je nach Modellierung zwischen Einbussen von 1,5 Millionen Franken und Mehreinnahmen von 60'000 Franken
tber 15 Jahre.

Wohlhabendere kaufen besonders gerne Elektroautos

Fir die Studie hatte das Team der Universitat Bern Zugang zu den Haushaltseinkommen der Personen, die ein
neues Fahrzeug kauften. "Mit diesen Daten konnte die Forschungsgruppe die soziale Gerechtigkeit der simulierten
Massnahmen bewerten, was fir diese Art von Modell ein Novum war", erklart Wirtschaftsprofessorin Doina
Radulescu, die das Projekt leitete. So konnte sie mit ihrem Team analysieren, wie sich die Kombination
verschiedener politischer Instrumente wie Kaufprdmien und Motorfahrzeugsteuern auf Haushalte
unterschiedlicher Einkommensgruppen auswirkt. Selbst bei Szenarien, die den Nutzen fur Haushalte mit tieferen
Einkommen starker gewichten, geht ein Grossteil der Subventionen an die wohlhabendsten Haushalte.

Dies geschieht, weil einkommensstdrkere Haushalte eher Elektroautos kaufen. Einkommensschwachere Haushalte
haben nebst den finanziellen Méglichkeiten noch andere Beweggriinde gegen den Kauf von E-Autos: "Selbst,
wenn Faktoren wie die Eigenschaften der Fahrzeuge, das Wohneigentum und die Verfiigbarkeit von &ffentlichen
Ladestationen beriicksichtigt werden, bleibt die Akzeptanz von Elektroautos bei den einkommensschwacheren
Haushalten deutlich geringer", erklart die Okonomin. "Unsere Daten kénnen diese relative Skepsis gegeniiber
Elektroautos bei den Haushalten mit tieferen Einkommen nicht erklaren. Wahrscheinlich gibt es psychologische



oder soziologische Hindernisse", vermutet Patrick Bigler. Doch auch wenn die genauen Griinde fir die Praferenzen
der weniger Privilegierten nicht bekannt sind: Das Modell liefert Prognosen zum Einfluss spezifischer finanzieller
Anreize auf die 6ffentlichen Finanzen, das Portemonnaie der Konsumentinnen und Konsumenten und die CO2-
Emissionen. "Die Analyse unserer Szenarien liefert wissenschaftlich fundierte Entscheidungsgrundlagen fir die
Politik", schliesst Doina Radulescu. Und unabhangig von den bevorzugten Subventionskriterien: Der Anteil der E-
Autos kann mit verschiedenen Ansatzen erhéht werden.

(*) P.Bigler und D. Radulescu: Environmental, Redistributive and Revenue Effects of Policies Promoting Fuel
Efficient and Electric Vehicles. Journal of the Association of Environmental and Resource Economists (2025). (Der

Artikel wird nach einer Embargo-Periode von sechs Monaten online zur Verfiigung stehen. Medienschaffende
kdnnen ihn bereits jetzt als PDF beim SNF beziehen: com@snf.ch)

Grenzen der Studie

Die Forschungsarbeit konzentrierte sich auf das Jahr 2019 und ausschliesslich auf den Kanton Bern, da nur fir
diese Region die erforderlichen Daten zur Verfiigung standen. Die Okonominnen und Okonomen hatten {iber
Firmen im Bereich der Energieversorgung sowie {iber das Steuer- und das Strassenverkehrsamt des Kantons Bern
Zugang zu den Daten. Doina Radulescu weist auf weitere Grenzen der Studie hin. Die Daten wirden
ausschliesslich Neuwagenkaufe beinhalten und der Einfluss von Investitionen in die private Ladeinfrastruktur,
welche erwiesenermassen eine wichtige Rolle beim Kauf von E-Autos spielten, sei nicht beriicksichtigt. "Der Markt
fur Neufahrzeuge ist aber durchaus relevant und darauf haben wir uns konzentriert", sagt Patrick Bigler.

Forschungsférderung in allen Disziplinen

Diese Forschungsarbeit wurde vom SNF mit dem Instrument Projektférderung unterstiitzt. Nach einem
Auswahlverfahren kénnen Forschende mit diesen Beitrdgen Vorhaben zu selbst gewahlten Themen und
Forschungszielen eigenverantwortlich durchfiihren.

Der Text dieser Medienmitteilung und weitere Informationen stehen auf derWebseite des Schweizerischen
Nationalfonds zur Verfiigung.

Pressekontakt:

Doina Radulescu

Universitat Bern

Kompetenzzentrum fur Public Management
Tel.: +41 31 684 40 07

E-Mail: doina.radulescu@unibe.ch

Patrick Bigler

Universitat Lausanne

HEC - Abteilung fiir Wirtschaftswissenschaften
E-Mail: patrick.bigler@unil.ch

Diese Meldung kann unter https://www.presseportal.ch/de/pm/100002863/100929011 abgerufen werden.


https://doi.org/10.1086/734563
https://www.snf.ch/de/xBaC1TnKNCnDXHsN/news/damit-mehr-elektroautos-gekauft-werden-braucht-es-andere-anreize
https://www.presseportal.ch/de/pm/100002863/100929011

