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Am Puls der Zeit: Die Batterie-Trends fiir 2023

Miinchen (ots) -

Im Zuge des Ubergangs zur Elektromobilitit ist die Nachfrage nach Batterien auf den wichtigsten
Automobilméarkten weltweit sprunghaft angestiegen. Das projektierte Wachstum wird weiter auf sehr
hohem Niveau bleiben und damit einige Herausforderungen mit sich bringen, die sich klar in einzelnen
Trends niederschlagen. Zum Anlass des Internationalen Tages der Batterie gibt Aiways einen Einblick in die
aktuellen Batterie-Trends.

"Die Batterie wird in diesem Jahr 222 Jahre alt, und es ist bemerkenswert, wie weit sich die Technologie in dieser
Zeit entwickelt hat. Diinne Scheiben aus Kupfer und Zink, getrennt durch in Salzwasser eingelegte Pappe haben
die Welt wie wir sie heute kennen geformt.", erklart Dr. Alexander Klose, Executive Vice President Overseas
Operations bei Aiways. "Was Alessandro Volta einst erfand und tiber Jahrhunderte weiterentwickelt wurde, hat in
den letzten Jahrzehnten solch' beeindruckende Entwicklungsschritte gemacht, dass es die Art und Weise wie wir
tiber mobile Energiespeicher denken revolutioniert hat. Und das Tempo wird sich weiter steigern."

Bis zum Jahr 2030 wird die weltweite Nachfrage nach Batterien voraussichtlich um etwa 30 Prozent steigen und
sich damit 4.500 Gigawattstunden (GWh) pro Jahr ndhern, wobei die Wertschépfungskette fiir Batterien zwischen
2020 und 2030 voraussichtlich um das Zehnfache wachsen wird. Es wird erwartet, dass der jahrliche Umsatz
allein im Umfeld der Batterie-Fertigung auf bis zu 410 Milliarden Dollar ansteigt.

Trend #1: Performance-Steigerung der aktuellen Lithium-lonen-Batterien

Gegenwartig entwickelt Forschung neuartige Materialien und Zusammensetzungen, um die Energiedichte der
Batterien noch weiter zu verbessern. Oberstes Ziel ist es die Energiemenge, die in einem gegebenen
Batterievolumen gespeichert werden kann, zu erh6hen. Damit kann die Batterie kompakter und leichter ausgefiihrt
und damit effizienter eingesetzt werden. Ein weiterer Punkt der Neuentwicklung zielt auch darauf ab, die Lade-
und Entladeraten von Batterien zu verbessern, was ein schnelleres Laden und Entladen ohne Leistungseinbuen



ermdglichen wird. Moderne Lithium-Nickel-Mangan-Kobalt-Oxid (NMC) Batterie sind in ihrer nun dritten
Generation so leistungsfahig wie nie zuvor und das trotz steter Verringerung der Anteile an Mangan und Kobalt.
Eine Substitution der teuren Rohstoffe bleibt dennoch eines der oberstes Entwicklungsziele.

Trend #2: Neue und giinstigere Zellchemien bei bedarfsgerechter Leistung

Damit elektrisch angetriebene Fahrzeuge (BEV) ohne Subventionen mit Verbrennungsmotoren (ICE) konkurrieren
kénnen, muss der Preis fiir Batteriepacks unter 100 EUR/kWh fallen, verglichen mit dem derzeitigen Preis von
etwa 130 EUR/kWh (Stand 2021). Die gestiegene Nachfrage und globale Beschaffungsprobleme der jiingsten
Vergangenheit haben die Rohstoffsituation zugespitzt. Strategische Initiativen zur Erforschung neuer chemischer
und technologischer Lésungen sind deshalb sowohl Hersteller-, als auch Zulieferer-seitig gestartet. Die
Forschungsschwerpunkt liegen vor allem auf alternative Kathoden, die reich an Mangan sind und kein Kobalt
bend&tigen, wie LMFP, NMx und LNMO. Lithium-Eisenphosphat (LFP)-basierte Batterien sind hingegen schon im
Massenmarkt angekommen. Trotz ihrer geringeren Energiedichte tiberzeugen hier vor allem die lange Lebensdauer
und die deutlich geringeren Kosten. Dariiber hinaus werden durch die jiingsten technologischen Fortschritte wie
Cell-to-Pack (CTP), strukturelle Batteriepacks und die Verwendung groRformatiger Zellen die Nachteile der
geringeren Energiedichte von LFP wirksam gemildert.

Trend #3: Recycling und Second-Life

Mit der steigenden Nachfrage und einer alternden BEV-Flotte gewinnt das Recycling und die Wiederverwendung
von Batterien zunehmend an Bedeutung. Einige Lander haben bereits Vorschriften fir das Recycling von
Altbatterien in Planung. In der Europdischen Union (EU) wird diesbeziiglich erwogen, dass 4 % aller in der EU
hergestellten neuen Lithiumbatterien bis 2030 aus recycelten Materialien hergestellt werden missen. Ziel ist es
diesen Prozentsatz bis 2035 auf 10 % zu erh6éhen. Zur Bewdltigung dieser Herausforderung haben sich drei
potenzielle Wege am Ende des Batterie-Lebenszyklus herauskristallisiert. Die erste und einfachste Option ist die
Reparatur schadhafter Akkus fiir den weiteren Einsatz. Die zweite Option ist die Nutzung gealterter Batterien in
der Zweitverwendung, etwa als Netz- oder Heimspeicher. Die dritte Option besteht darin, recycelte
Batteriematerialien als Ausgangsmaterial fiir die Herstellung neuer Batterien zu verwenden. Dies wiirde den
Nachfragedruck auf wichtige Rohstoffe verringern und den gesamten Ressourcen-FuRabdruck von Batterien
deutlich reduzieren.

Trend #4: Hohere Spannungsniveaus fiir kiirzere Ladephasen

Ein begrenzender Faktor beim Leistungsabruf von Elektrofahrzeugen aber auch beim Ladevorgang ist der
maximale Stromfluss. Er kann auf Grund von steigendem elektrischen Widerstand und steigender Temperatur des
leitenden Materials nicht beliebig erhéht werden. Eine weitere Steigerung der Leistung ist nur moglich mit einer
Erhéhung der Spannung. 800 Volt-Batteriesysteme sind deshalb in der Lage bei gleicher Stromstarke mit
doppelter Leistung im Vergleich zu 400V-Systemen zu laden. Dies kann einerseits zu mehr Komfort auf
Langstrecken sorgen, andererseits aber neue Anwendungen fiir Batteriesysteme mit nur geringer
Stromabgabefahigkeit bedeuten. Festkdrper-Batterien, sogenannte Solide-State-Batterien, deren Elektrolyt nicht
flissig ist, sondern aus festem Material besteht, weisen derzeit noch eine sehr geringe Leistungsdichte auf, da ihre
Fahigkeit Strome zu Ubertragen begrenzt ist. Ein hdheres Spannungsniveau kann auch hier fur gesteigerte
Leistungsfahigkeit sorgen.

Das Entwicklungstempo der Branche ist hoch wie nie

"Der Umstieg auf Elektromobilitat hat ein v6llig neues Momentum in der Automobilindustrie freigesetzt:
Innovationsschritte sind kiirzer und Entwicklungsspriinge groRer. Gerade deshalb muss die strategische
Modellplanung konzentrierter denn je erfolgen. Nur mit einer flexiblen Plattform, die auf neue Entwicklungen
adaptiert werden kann, bleibt man als Marke konkurrenzfahig.”, erldutert Zeeshan Shaikh, Leiter des Aiways
Technical Center in Miinchen. "Mit dem Schritt von unserem Aiways U5 SUV zum Aiways U6 SUV-Coupé haben wir
gezeigt, wie wandelbar unsere MAS-Plattform ist und sie wird als intelligent entwickelte Struktur auch in Zukunft
weiter begeistern."
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