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Ein irrationaler Entscheid des Bundesrates

Altdorf (ots) -

Der Entscheid des Bundesrates fiir eine zweite Gotthardtunnelréhre ist irrational. Alle Studien der zustdndigen
Amter zeigen, dass eine Sanierung ohne zweite Réhre machbar und kostenginstiger ist als der vorgéngige Bau
einer zweiten Réhre. Wer Verkehr auf die Schiene verlagern will, muss Schienen und nicht Strassen bauen. In den
Agglomerationen waéren viel dringendere Verkehrsprobleme zu lsen, fir die heute das Geld fehlt. Kein Wort
verliert der Bundesrat tiber die Erreichung des Verlagerungszieles.

Der Bundesrat ist offensichtlich und dem unter dem Druck der Wirtschafts- und Strassenlobbies der Propaganda-
Kampagne der Réhrenturbos auf den Leim gekrochen und desavouiert damit alle seine eigenen Experten: Denn
eine zweite Réhre kann gar nicht rechtzeitig vor einer Sanierung in Betrieb gehen. Der Bundesrat selber rechnet
mit einer Realisierungszeit von total 15 bis 22 Jahren. Spatestens 2025 miisste der Tunnel aber saniert sein, soll
er weiterhin sicher betrieben werden kénnen. Wird die Totalsanierung aufgeschoben, so muss eine Teilsanierung
mit 140 Tagen Totalsperre des Tunnels vorgenommen werden. Damit macht der Bundesrat dem Kanton Tessin
und Graubtinden ein vergiftetes Geschenk. Denn in dieser Zeit wird dem Kanton Tessin kein Ersatzangebot auf der
Schiene zur Verfiigung stehen. Das Chaos auf dem San Bernardino ist vorprogrammiert.

Mit dem Bau einer zweiten Réhre will der Bundesrat nicht nur eine Milliarde Franken mehr investieren als nétig. Er
ladt damit der Strassenkasse auch zusatzliche Betriebs- und Unterhaltskosten von 25-40 Millionen Franken pro
Jahr auf und belastet sie mit der Hypothek, in 50 Jahren zwei R6hren statt nur eine totalsanieren zu missen.

Es scheint den Bundesrat keine Deut zu kiimmern, dass das Schweizer Volk bereits zweimal (1994 und 2004)
gegen eine zweite Réhre gestimmt. Auch die Tessiner Bevédlkerung hat zweimal nein gesagt. Im Kanton Uri wurde
die zweite Rohre sogar in fiinf Volksabstimmungen verworfen, zuletzt 2011 in voller Kenntnis der Notwendigkeit
einer Totalsperre des Tunnels. Mit dem heutigen Entscheid setzt sich der Bundesrat dem Risiko einer weiteren
Niederlage im Jahr 2014 aus; das Referendum der Alpen-Initiative ist schon heute sicher, falls das Parlament dem
Vorschlag des Bundesrates folgt. Damit aber verstreicht wertvolle Zeit, die fiir die Vorbereitung der Sanierung
genutzt werden kénnte.

Die Sicherheit wird vom Bundesrat ganz einseitig als Sicherheit der Automobilistinnen ausgelegt. Dass in der
Schweiz jéhrlich Hunderte von Menschen an den Folgen der verkehrsbedingten Luftverschmutzung sterben, ist
offensichtlich kein Thema fiir die Landesregierung.

Eine zweite Réhre ohne Kapazitdtserh6hung ist eine Illusion. Es ist technisch und juristisch unméglich zu
verhindern, dass auch die dritte und vierte Spur eines Tages unter dem Druck der EU in Betrieb genommen wird.
Schon jetzt hat das ASTRA keine Bedenken, auf gewissen Teilstrecken des Nationalstrassennetzes die Pannenspur
fur den Verkehr freizugeben.

Mit seinem heutigen Entscheid setzt der Bundesrat gegenuber Briissel ein véllig falsches Signal. Statt endlich mit
der Verlagerung der Giiter auf die Schiene vorwarts zu machen, wie das erst vor kurzem auch das Parlament
gefordert hat, lddt der Bundesrat die EU ein, sich weiterhin auf den Strassentransport einzustellen. Kein Wort
verschwendet der Bundesrat zur rechtzeitigen Erreichung des Verlagerungszieles. Aber eben daran wird das Volk
die Glaubwiirdigkeit von Bundebern messen, und die Alpen-Initiative auch.
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