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ASTAG widersetzt sich Gegenvorschlag zur VCS-Initiative - Finanzierungsfrage soll
ohne Druck geldst werden

Bern (ots) -

Der Schweizerische Nutzfahrzeugverband ASTAG will, dass die Finanzierungsfragen bei den Verkehrsinfrastrukturen erst nach
einer Volksabstimmung zur VCS-Initiative diskutiert werden. Er lehnt den Gegenvorschlag des Bundesrates zur Schaffung eines
Bahninfrastrukturfonds (BIF), so wie er heute vorgestellt worden ist, deshalb aller Voraussicht nach ab. Der Zentralvorstand der
ASTAG wird noch diese Woche Uber eine endgiiltige Haltung entscheiden: Notfalls muss im Sinne einer tragfahigen und
langfristigen Lésung der Weg {iber ein «doppeltes Nein» zu VCS-Initiative und Gegenvorschlag als das kleinere Ubel angesehen
werden.

Die Finanzierung der Strassen- und Schieneninfrastruktur ist langfristig nicht gesichert. Der Bundesrat méchte deshalb den Preis
fur die Autobahnvignette und spater die Mineralélsteuern erhéhen. Schienenseitig schlagt er zudem die Schaffung eines
Bahninfrastrukturfonds (BIF) vor. Darin sollen auch die Milliardeneinnahmen aus der Schwerverkehrsabgabe nach Auslafen des
Fin6V verstetigt und zweckentfremdet werden. Das Projekt ist als Gegenvorschlag zur VCS-Initiative «Fiir den 6ffentlichen
Verkehr» vorgesehen, die zusatzlich auch noch die Mineralélsteuer-Ertrdge zur Schiene umverteilen méchte.

ASTAG lehnt untauglichen Lésungsvorschlag ab

Der Schweiz. Nutzfahrzeugverband ASTAG lehnt diesen Vorschlag, wie er nun in die Vernehmlassung geschickt worden ist,
konsequent ab. Der vorgeschlagene Bahninfrastrukturfonds und die Finanzierungsvorlagen fir die Strasse weisen zuviele Mangel
auf:

- Inakzeptable Erhéhung der Mineralélsteuern: Der Strassentransport deckt bereits heute alle seine Infrastruktur- und externen
Kosten zu 100 Prozent. Eine weitere Belastung in Form von héheren Mineraldlsteuern ist deshalb inakzeptabel.

- Widerrechtliche Zweckentfremdung der LSVA: Die Einnahmen aus der Leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA) sind
gemass geltender verfassungsbestimmung nach Auslaufen des FindV fir Strassenzwecke reserviert. Eine Anderung dieses
Versprechens, das dem Volk damals abgegeben worden ist, erachtet die ASTAG als demokratisch héchst bedenklich. Es ist deshalb
unzuldssig, die LSVA dauerhaft fiir Quersubventionen von der Strasse zur Schiene zu missbrauchen. Mit den Milliarden aus der
LSVA wiirden namlich ab 2028 fir Strassenzwecke gentigend Mittel fiir Investitionen zur Verfiigung stehen, ohne dass die
Vignette oder Benzin- und Dieselpreise erh6ht werden miissten.

- Fehlanreize durch Quersubventionen: Durch die nach wie vor geplante Umverteilung von Einnahmen aus dem Strassen-
zugunsten des Schienenverkehrs fiihrt die Vorlage zu Fehlanreizen, Ineffizienzen und abnehmender Innovationskraft bei den
Bahnen. Zugleich fehlen die nétigen Mittel bei der Strasse, die eigentlich vorhanden waren. Diese Mittel konnten fiir dringend
notwendige Investitonen in die Strasseninfrastruktur in allen Landesteilen gebraucht werden. Eine dauerhafte Integration des
Fin6V-Fonds in einen Bahninfrastrukturfonds wird deshalb klar abgelehnt.

- Fehlende Eigenwirtschaftlichkeit der Bahnen: Das Verursacherprinzip darf nicht nur fiir den Strassengiitertransport gelten. Alle
Verkehrstrager mussen ihre Kosten vollumfanglich bzw. vermehrt decken. Es ist deshalb zwingend notwendig, dass die
Eigenwirtschaftlichkeit der Bahnen kiinftig noch stérker erhéht wird.

ASTAG will klare Leitplanken aufstellen

Auf Basis dieser Uberlegungen wird der Zentralvorstand der ASTAG in den kommenden Tagen klare Leitplanken fir das
Engagement gegen die VCS-Initiative wie notfalls auch den Gegenvorschlag aufgestellen.
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https://www.presseportal.ch/de/pm/100001880/100622140

