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Markteinbruch nach Corona-Krise sollte mit 2022 überstanden sein

2019 2020 2021 2022
+/-

2022 / 2019
2023?

311’466 236’828 238’481 225’934 -27.5 %

34’555 28’035 29’251 24’909 -27.9 %

4’291 3’579 3’565 3’449 -19.6 % Keine Prognose

5’726 6’924 8’530 7’116 +24.3 % Keine Prognose



Jahresauftakt 2023 geglückt: Aktueller Stand per Ende Februar

Personenwagen

• 33’635 Neuimmatrikulationen, +3,5 % ggü. Vorjahr

• 53,1 % Alternativ-Anteil, Vorjahr: 48,3 %

• 24,6 % Steckerfahrzeuge (BEV & PHEV), Vorjahr: 23,5 %

Leichte Nutzfahrzeuge (bis 3,5 Tonnen)

• 4’108 Neuimmatrikulationen, unverändert ggü. Vorjahr

• Davon 396 batterieelektrische Lieferwagen, knapp 10 % Anteil, +66 % ggü. Vorjahr

Schwere Nutzfahrzeuge (über 3,5 Tonnen)

• 647 Neuimmatrikulationen, +35 % ggü. Vorjahr

• Stetig wachsende Auswahl an Elektro-, Gas- und Wasserstoffmodellen
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2022 erstmals über 50 % Alternativ-Anteil bei PW
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Schweiz rutscht im europaweiten Ranking ab
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• Steckerfahrzeuganteil nach wie vor über EU-Durchschnitt, aber nur knapp

• 2022 nur noch Platz 9 im europaweiten Ranking – Tendenz fallend

• Kaum flächendeckende Förderung der Elektromobilität, im Gegensatz zu 
Nachbarländern (keine Kaufprämie, nur Verzicht auf Automobilsteuer für E-
Fahrzeuge)

• Besondere Ausgangslage des Schweizer Marktes ist Fluch und Segen für E-
Mobilität zugleich

– An der Spitze beim 4x4-Anteil in Europa, bei Personen- und Lieferwagen 

– Höchste Durchschnittsleistung bei neuen Personenwagen 

– Zweithöchste Kaufkraft der Haushalte Europas → erklärt auch höheren E-Anteil



CO2-Emissionen neuer Personenwagen in der Schweiz
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Seit 2021: Zielwert von 118g/km 
nach neuem Prüfzyklus WLTP



Bundesrats-Vorschlag für CO2-Gesetz ab 2025
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2021-20241 2025-2029 2030

118 g/km -15 % -55 %

186 g/km -15 % -50 %

- -15 % -30 %

Geplante niedrigere 
Ausgangswerte der 

EU würden 
Zielerreichung 

nochmals massiv 
erschweren



Jahresmedienkonferenz 2023

Mitgliederumfrage zu künftigen 
Alternativ-Anteilen 

bei Personenwagen und Nutzfahrzeugen
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• Frage nach markenspezifischen, voraussichtlichen Markanteilen alternativer 

Antriebssysteme 2023, 2024 und 2025 bei neuen Personen- und Lieferwagen

• Bei schweren Nutzfahrzeugen (> 3,5 Tonnen) Erweiterung um das Jahr 2030, da ab 

2025 Beginn des Hochlaufs erwartet wird

• Anonyme Auswertung

• Repräsentative Ergebnisse für neue Personenwagen mit jeweils über 90% 

Marktabdeckung (Stand: Marktanteile 2022) 

Mitgliederumfrage zeigt umfassende Elektrostrategie aller Hersteller



8.2
13.3

17.8
6.1

9.1
8.113.6

21.9
24.821.9

13.6

11.6

50
42

37.6

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

2020 2021 2022

Antriebsanteile bei neuen Personenwagen 
CH & FL

BEV PHEV
HEV + MHEV CNG + FCEV

10

Bis 2025 visiert Autobranche 50% Steckerfahrzeuge an
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2025 fährt jeder vierte neue Lieferwagen elektrisch durch die Stadt
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Elektrische Lastwagen bilden ab 2030 die Mehrheit
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• Umfrage unter auto-schweiz-Mitgliedern ergibt erneut 50-prozentigen Marktanteil 

an Steckerfahrzeugen bei Personenwagen 2025 – Bestätigung der 

Vorjahresresultate, Zielerfüllung der Roadmap Elektromobilität des UVEK

• Auch bei Nutzfahrzeugen steigen E-Anteile massiv an. Steckerfahrzeuge sollen 2025

bei Lieferwagen ein Viertel des Marktes ausmachen, ein Sechstel bei Lastwagen

• Fahrzeugbranche macht ihre Hausaufgabe mit Bravour. Voraussetzung für 

Erreichung dieser Marktanteile sind passende Rahmenbedingungen für die 

Elektromobilität – und diese fehlen vielerorts.

Fazit: Elektrofahrzeuge werden zum Standard
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Forderungen an die Politik



auto-schweiz begrüsst Rücknahme der Strommangelpläne
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• Bundesrat verzichtet bei Strommangellage auf 
Einschränkungen für Strassenverkehr

– Kein Tempo 100 auf Autobahnen

– Kein Verbot der Privatnutzung von Elektroautos

• Darf auch bei künftigen Plänen keine Rolle 
spielen, Sparapelle genügen und funktionieren

• Zuverlässige Stromversorgung ist Grundlage für 
weiteren starken Ausbau der Elektromobilität

→ Kundenvertrauen in E-Technik ist zentral, um 
Marktwachstum zu sichern
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Bundesrat muss E-Befreiung von der Automobilsteuer beibehalten!

• Vorzeitige Besteuerung beim Import ab 
2024 hätte Preiserhöhungen für 
Elektroautos zur Folge

• Verzicht auf Steuer ist einzige 
flächendeckende Fördermassnahme für 
Elektromobilität des Bundes

• Konterkariert auch Roadmap 
Elektromobilität des UVEK

→ Vorzeitige Aufgabe hätte nur minimale 
finanzielle Auswirkungen (ca. CHF 200 
Mio./Jahr), könnte aber Nachfrage nach 
Elektrofahrzeugen massiv ausbremsen.



Öffentliche Ladestationen können mit wachsendem 
Fahrzeug-Bestand nicht mithalten
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Ladeinfrastruktur und Strom(preise)
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• Verfügbarkeit, Sichtbarkeit und Zuverlässigkeit von öffentlicher Ladeinfrastruktur 
ist grundlegend für Annahme des Kunden – zusätzlich zu attraktiven, 
transparenten Preisen und einfacher Bezahlung (z.B. Kreditkarte)

• Besondere Herausforderung der Ladeinfrastruktur für Nutzfahrzeuge. auto-
schweiz hat Koordination eines Projektes zur Planung von Schnellladeinfrastruktur 
an Autobahnen übernommen

• Installation von Ladestationen für Mieter und Stockwerkeigentümer über Anreize 
steuern (Förderung in CO2-Gesetz ab 2025), zusätzliche steuerliche Attraktivität 
wünschenswert

• Massiver Strompreisanstieg 2023 hat zahlreiche mögliche Käuferinnen eines E-
Autos abgeschreckt – zuverlässige und preislich günstige Stromversorgung ist 
essenziell für weiteres Wachstum der Elektromobilität



Zusammenfassung
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Schweizer Automobilbranche macht ihre Hausaufgaben: 

– Ab 2025 wird die Hälfte der neuen Personenwagen über das Stromnetz aufladbar sein

– Steckerfahrzeuge sollen 2025 bei Lieferwagen ein Viertel des Marktes ausmachen, ein Sechstel bei 
Lastwagen

Deshalb braucht es

→ mehr öffentliche und private Ladeinfrastruktur, damit diese mit dem Fahrzeugwachstum 
ansatzweise Schritt halten kann – auch und besonders für Nutzfahrzeuge

→ weiterhin eine Befreiung von der Automobilsteuer für Elektrofahrzeuge beim Import – der 
Bundesrat wird aufgefordert, auf seine Pläne zur Erhebung ab 2024 zu verzichten

→ eine zuverlässige und preislich attraktive Stromversorgung.

Ein Ausruhen auf dem bisher Erreichten ist angesichts künftiger Klimaziele des Bundesrats nicht angezeigt.

→ Andernfalls droht die Schweiz droht den Anschluss bei der Elektromobilität zu verlieren! 



1. Schweizer Konferenz E-Mobilität
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Am 13. Juni 2023 im Kubus Bern

• Gemeinsam mit VSE und Swiss eMobility

• Veranstaltung soll das Bedürfnis nach 
Wissenstransfer und einer Austauschplattform 
aller am Elektrifizierungsprozess der Mobilität 
beteiligten Akteure erfüllen

• Programm wird derzeit erarbeitet

• Infos auf www.auto.swiss
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Besten Dank für Ihren Besuch und die Aufmerksamkeit.

Fragen?
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